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 국토해양부는 ‘08년 5월 23일 건설회관에서 중앙부처 •지방자치단
체의 공무원, 교통관련 연구기관 •업체 •학계의 전문가, 그리고 국가
교통수요 점검단 등이 참석한 가운데 ’07년도 국가교통수요조사 및 
DB 구축사업에 대한 성과발표회를 개최하였다. 주요 결과를 보면, 

 첫째, 여객 기종점 통행량 및 통행특성 조사결과의 신뢰성을 높이기 
위하여 국내 최초로 첨단조사장비(PDA)를 시범 적용하였다. 조사 결
과, 신뢰성이 약 10%가 향상되었고 조사비용도 약 37% 절감이 가능
할 것으로 추정되었다.

 ㅇ 기존 가구통행조사방식으로 누락된 단거리 통행정보 등을 추가적으
로 수집이 가능하여 신뢰도를 10% 정도 향상가능한 것으로  추정

 ㅇ 전국 단위(모집단의 3%인 48만 가구 기준)의 첨단교통조사를 2회 
시행할 경우, 기존 방식에 비해 37%의 예산 절감 효과가 발생 추정
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<표> 첨단교통조사의 예산 절감 효과

구 분
첨단교통조사

(A)
기존 교통조사

(B)
예산 절감 효과1)

(B-A)/B

금액 87 억2) 138 억3) 37% (-51억)

주: 1) 전국 단위 교통조사(가구통행실태조사 및 속도조사 시행시)를 2회 
시행할 경우의 예산 절감 효과임

2) 87억 = 최초(77억) + 2회째(10억)
3) 138억 = 69억/회 × 2회

첨단교통조사의 초기연도는 첨단조사 단말기 제작으로 인해 높은 초
기비용이 발생하나, 첨단교통조사를 2회 이상 시행할 경우 첨단조사장
비의 반복 사용을 통해 예산 절감 효과가 나타남

 
 둘째, 화물 물동량 산정결과의 신뢰도를 높이고 수요자 중심의 물
류정책을 수행하기 위하여 음식료품, 전기전자, 철강, 택배화물 등 
6개 품목에 대한 유통경로조사와 기업들의 물류애로를 분석하였다.

 ㅇ 기업들의 가장 큰 애로는 원자재 가격 상승으로 인한 조달물류의 
어려움과 물류비 부담이 과다한 것으로 나타났다.

 ㅇ 조사업체 대부분이 소규모 자가창고를 보유하고 있어 영업물류시
설 확충과 제3자 물류 활성화가 필요하고, 택배화물의 경우 물류 
처리인력 확보 및 소형트럭에 대한 화물차 공급기준 완화가 필요
한 것으로 나타났다.
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 셋째, 교통관련 비용을 추정한 결과, 2005년 정부 및 민간부문 교통
지출비용은 약 145조원으로 GDP의 18%에 해당되는 것으로 추정하
였다. 또한 교통혼잡비용, 교통환경비용 등을 합한 외부비용은 총 59.
2조원으로 GDP의 7.3%에 해당되어, 주요 선진국에 비하여 다소 높
은 것으로 추정되었다.    

<국가교통비용 요약>
(단위 : 억원, %)

구분 금액
GDP 대비 
비중(%)

총비용 대비 
비중(%)

내부비
용

정부비용 243, 364 3.0 12.0

민간비용
개인비용 434,912 5.4 21.3

기업비용 769,570 9.5 37.7

소계 1111,,,,444444447777,,,,888844446666 17.9 71.0

외부비
용

교통혼잡비용 166,212 2.1 8.1

교통사고비용 142,818 1.8 7.0

교통환경비용 282,934* 3.5 13.9

소계 591,964 7.3 29.0

합계 25.2 100.0

주: * 교통비용의 최소금액은 교통환경비용의 온실가스 비용의 계산에서 2005년 탄소배출권 거래가격 중간값
      (21.5유로)을 적용한 값을(270,402억) 최소액으로 활용함
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